Reisebericht ,,Rund um die Ostsee*

Sonntag, 21.5.2017

Endlich ist es soweit, wir laufen aus unserem Heimathafen Gro3enbrode
aus in Richtung Osten. Unser erstes Etappenziel ist Warnemiinde.

Da seit gestern auch unsere Technik, sprich der Autopilot funktioniert
(Punktlandung), sind wir guter Dinge, auch wenn wir absolut keinen
Wind haben. Daflir aber strahlenden Sonnenschein und eine
spiegelglatte See. Wir werden belohnt mit dem ersten Delfin, den wir in
der Ostsee sehen. Nach 7 Stunden motoren laufen wir im Yachthafen
,Hohe Duine , ein und genielten den sommerlichen Abend.

Montag, 22.05.2017:

Da immer noch kein Wind weht, fahren wir mit dem Zug nach Rostock
und schauen uns die Stadt an. Als wir zum Boot zuriickkommen, lauft ein
kleiner Otter den Steg entlang.




Dienstag, 23.05.2017

Heute machen wir uns auf den langen Schlag nach Stralsund. Die Sonne
strahlt und es sind 3 bft Wind von SW vorhergesagt. Doch als wir dann
unterwegs sind, weht wieder nur ein laues Liftchen. Eine gute
Gelegenheit, unseren Gennaker auszuprobieren.

Wider Erwarten lasst er sich problemlos hochziehen und steht gut:

Da wir aber trotz der groB3en Segelflache nur 3,5 kn machen, packen wir
ihn wieder ein und lassen bei Genua und GroB dem Motor mitlaufen.




Gegen 17.30 Uhr erreichen wir Stralsund. Leider macht die Ziegelgraben-
Briicke genau vor unserer Nase wieder zu. Na, auch nicht schlimm, dann
kehren wir also direkt davor in den Yachthafen Danholm ein, wo auch
noch eine Box fur uns frei ist. In der Hafenmeisterei ist ein kleines
Restaurant, wo wir ein super Schnitzel bekommen.

Abends fangt es dann an zu regnen, die angeklindigten Gewitter finden
aber wohl anderswo statt.

Mittwoch, 24.5.2017

Bereits um 7.00 Uhr geht der Wecker, da um 8.20 Uhr die Bricke 6ffnet.
Der Wind hat inzwischen kraftig zugelegt, 5-6, in Béen 7. Nach der
Briickenpassage setzen wir Segel. Doch das GroB3segel hat sich
verklemmt, und lasst sich weder ganz raus, noch wieder einrollen.

Also, das Boot in den Wind, um das Segel herunter zu holen. Das ist aber
bei dem Wind nicht ganz einfach. Dann endlich ist das Segel wieder oben
und wir nehmen Kurs auf.

Aber die komplette Segelflache war wohl doch etwas zu optimistisch bei
dem Wind. Schnell liegen wir mit 7kn Geschwindigkeit fast auf der Seite,
also wieder Hand anlegen und Segel reffen.

Danach ist die Fahrt schon sehr ungemitlich, starker Wellengang von
schrag achtern, stark boiger und drehender Wind.



Dafiir haben wir dieses Mal Gliick mit der Klappbriicke Wiek zur Einfahrt
nach Greifswald, so dass wir dann gegen 13.45 Uhr an der Kaimauer
direkt vor dem Hafenmeisterbiiro festmachen Nach einem spaten
Mittagessen an Bord schauen wir uns die Stadt an.

Donnerstag, 25.05.

Gegen 10.00 Uhr legen wir ab und fahren um 12.00 Uhr durch die
Klappbriicke zurlick ins Achterwasser mit Kurs auf den Peenestrom.

Mit raumem Wind von West kommen wir mit 5- 6 kn gut voran. So sind
wir 2 Stunden vor der Offnungszeit an der Briicke in Wolgast. Also
machen wir an einem Poller vor der Briicke fest, indem wir eine Vorleine
an einem Ring befestigen.



Wir beschlieBen erst mal, etwas zu essen zu machen. Pl6tzlich reil3t sich
das Boot wieder los. Was war passiert? Der Ring hat sich von dem Poller
losgerostet, war wohl schon etwas morsch.

Der nachste Ring halt dann aber und wir laufen um 17.45 Uhr durch die
Briicke und machen kurze Zeit spater in Wolgast fest.




Freitag, 26.05.2017

Nach dem Friihstlick legen wir in Wolgast ab und fahren unter Segeln
den Peenestrom entlang in Richtung Stettiner Haff. Nach einer Stunde
stellen wir allerdings fest, dass der Wind nicht ausreichen wird, um die
nachste Brickendffnung zu schaffen. Also lassen wir den Motor mitlaufen
und fahren gegen 12.45 Uhr durch. Von da an geht es unter Segeln
weiter Uber das Haff. Bei gutem Wind erreichen wir gegen 18.00 Uhr den
kleinen Hafen von Altwarp. Hier ist nur ein sehr unruhiger Liegeplatz
ganz vorne an der Kaimauer frei. Aber auch hier dirfen wir laut
Hafenmeisterin nicht bleiben. Wir sollen um die Ecke zu einigen weiteren
Platzen, diese liegen aber bei nur 1 m Wassertiefe, flir uns nicht machbar.

Also entschlieBen wir uns, auf die polnische Seite nach Nowe Warpno
auszuweichen. Hier gibt es beim nicht ganz einfachen Anlegen in einem
alten Betonbecken aber sehr freundliche Helfer.

So sagen wir schneller, als gedacht good old Germany good bye.

Aber Polen heil3t uns herzlich willkommen.



In einem Restaurant gibt es zudem noch kaltes Bier und ein leckeres
Abendessen fur kleines Geld — was will man mehr?

Samstag, 27.05.

Heute brechen wir erst gegen Mittag auf. Geplant ist nur ein kurzer Torn
durch die Kaiserfahrt, einem Kanal bis nach Swinemuiinde.

Bei nur einer leichten Brise brennt uns die Sonne ganz schon auf den Pelz
und auch die Mucken haben uns zum fressen gern.

Gegen 14.30 Uhr laufen wir dann in den Yachthafen ein.

Nachdem wir festgemacht haben, erkunden wir mit den Fahrradern den
Ort und kaufen Lebensmittel ein. Spater geht es noch zur Promenade, wo
heute am Samstagabend der Bar los ist.

Als wir dann zurtick im Yachthafen noch einen Schlummertrunk an Deck
nehmen wollen, sind die Miicken so gefraBig, dass wir ins Boot fllichten.

Hoffentlich lasst diese Plage auch nochmal wieder nach, sonst ist unser
Anti- Miickenspray — Vorrat schnell verbraucht&.



Sonntag, 28.05.

Auf Grund der Windvorhersage (4 Bft aus Sud) entschlieBen wir uns, den
langen Schlag nach Kolberg anzugehen.

Schon nach kurzer Fahrt sind wir sicher, dass die Entscheidung richtig
war, denn es geht mit durchschnittlich 6 kn gut voran.

Ein perfekter Segeltag bei strahlendem Sonnenschein.

Die letzten 3 Stunden unserer Fahrt gesellt sich ein blinder Passagier zu
uns. Else scheint ziemlich erschopft uns so lassen wir sie ausruhen, bis

sie dann kurz vor der Hafeneinfahrt wieder startet.

Nach genau 8 Stunden und 40 Minuten liegen 52 sm hinter uns und wir
laufen in den Yachthafen des Seebads Kolberg ein. Als wir uns tber Funk
anmelden wollen, stellen wir fest, dass das Senden nicht funktioniert. Also
muss es ohne Anmeldung gehen.

Als wir nach einem Besuch der Promenade zum Boot Zurick kommen,
stellen wir erstaunt fest, dass unser Windmesser seine Arbeit wieder
aufgenommen hat, erstmals seit wir an Bord sind. Es gibt Dinge, die muss
man nicht verstehen.



Montag, 29.05.

Heute haben wir den krassen Gegensatz zu gestern. Wir sind auf dem
Weg nach Darlowo und haben Wind von 2 Bft von achtern. Dazu eine
relativ unangenehme Welle von Backbord, so dass die Segel immer
wieder in sich zusammen fallen und schlagen. Also fahrt uns Harry (so
nennen wir inzwischen unseren Autopiloten) unter Motor zu unserem
Zielhafen. Unterwegs sehen wir lediglich einen Segler, der im Gegensatz
zu uns stoisch seine Segel in den sparlichen Wind halt und dabei ganz
schon durchgeschuttelt wird.

Der Einhandsegler kommt dann ca. 3 Std. nach uns im Hafen an. Uns fallt
auf, dass wir die gleichen Bootsnachbarn gestern auch schon gesehen
haben. Es scheint so, dass wir wohl alle die gleiche Richtung haben.

Abends gehen wir dann in den kleinen Fischerort Darlowo, wo wir wider
Erwarten einen Supermarkt und einige Restaurants vorfinden. Wir
entscheiden uns heute fiir eine Pizza aus dem Steinofen. Lecker@)!!

Dienstag, 30.05.

Da wir beim Hafenmeister erfahren haben, dass die militarischen
Ubungsgebiete zwischen Darlowo und Ustka ab Donnerstag fiir 2 Tage
gesperrt sind und zudem ab morgen Starkwind vorher gesagt ist, machen
wir wieder keinen Hafentag. Stattdessen geht es mitten durch die
Sperrgebiete nah der Kistenlinie entlang bis nach Ustka. Unterwegs
sehen wir am Strand mehrere Panzer und ein groBes Geschuitz. Auf See
werden wir zudem noch von der polnischen Marine bis in den Hafen
begleitet.



Dort haben wir dann das Glick, dass die FuBgangerbricke gerade noch
offen ist und wir die letzte freie Box im Hafen ergattern, die gro3 genug
fur die 4us? ist.

Spater am Abend lauft noch ein kleineres Segelboot, die” Ghost” in den
Yachthafen ein und macht direkt neben uns fest. Wir helfen den 3 Jungs
beim Anlegen und werden direkt zu einem Anlegerschluck eingeladen.
Diesen nehmen wir dann aber mangels Platz bei uns an Bord ein.

Dabei erfahren wir, dass der Skipper wohl eine Studienpause nutzt und
von Hamburg kommend auf der gleichen Route wie wir unterwegs ist.
Die Crew geht allerdings spatestens in Danzig von Bord und wechselt auf
dem Torn wohl mehrfach.

Mittwoch, 31.5.

Schon beim Aufwachen bemerken wir, dass selbst im Hafen bereits
starker Wellengang herrscht. Also hat die Vorhersage Recht behalten und
der Starkwind hat eingesetzt. Folglich werden wir heute und
voraussichtlich auch morgen bleiben. Eine gute Gelegenheit zum
Wasche waschen. Der Hafenmeister 6ffnet uns den Raum mit der
Waschmaschine, die angeblich auch trocknet und hilft uns diese zu
programmieren. Mit den Worten , die Maschine ist noch neu und
funktioniert manchmal nicht richtig, dauert ca. 2 Std.” lasst er uns mit
gemischten Geflihlen, was das Ergebnis der Aktion betrifft, stehen.

Wir schauen uns in der Zwischenzeit die Promenade und das kleine
Stadtchen genauer an und sind angenehm Uberrascht. Es gibt einen
Supermarkt, einige kleine Laden, sowie Cafés und Restaurants.

Wir entscheiden uns fir ein uriges Café mit leckerem Kaffee und Kuchen.



Danach gehen wir zurtick zum Hafen.

Sand und Wellen werden inzwischen kraftig ber die Mole ins
Hafenbecken geblasen.

Donnerstag, 1.06.

Der Wind weht weiterhin kraftig und schaukelt uns selbst am Liegeplatz
heftig durch. Also ist ein weiterer Hafentag angesagt.

Zur Abwechslung fahren wir mit dem Bus nach Slupsk (Stolpe). Die
Busverbindung dorthin ist super und kostet umgerechnet gerade mal
3,50 € hin und zurick.

Nach einer 2- stindigen Stadterkundung zu FuB haben wir so gut wie
alle Sehenswirdigkeiten erlaufen und machen uns nach einer kurzen
Pause wieder auf den Riickweg.

Abends kehren wir dann zum Essen im Restaurant ,Columbus” ein, wo es
sehr leckeren Fisch in angenehmer Atmosphare direkt mit Blick aufs
Wasser gibt.



Freitag, 2.6.

Endlich hat der Wind nachgelassen und auch die Wellen haben auf ein
ertragliches MaB abgenommen.

Also geht's heute weiter nach Leba.

Nach ca. 6 Stunden segeln erreichen wir den Yachthafen. Der Ort ist
allerdings etwas enttauschend. Wir drehen daher nur eine kurze Runde,
essen zu Abend und ab in die Koje.

Um 21. 30 Uhr lauft auch die Ghost noch ein. Skipper Moritz berichtet,
dass seine neue 1- Mann — Crew bei Gegenwind und Wellengang wohl
nur die Fische geflttert hat und jetzt vollig dehydriert und fertig ist.

Samstag, 3.6.

Nach dem Auslaufen geht es erstmal hoch am Wind mit 5 kn voran. Aber
nach ca. 1 Std. lasst der Wind merklich nach und dreht auf Ost, kommt
also direkt von vorn. Wir versuchen es zuerst hoch am Wind, dann mit
kreuzen und mussen dann doch wieder den Motor zu Hilfe nehmen. Wir
denken noch, wenn der Wind doch wenigstens etwas zulegen wirde, als
plotzlich Schaumkronen auf dem Wasser sind. Gegen den Wind bei 6 Bft.
macht keinen SpaB.

Dann nach etwa 2 Std. ist der Spuk wieder vorbei und gegen 16.30 Uhr
machen wir in Wladyslawowo fest, einer hasslichen Industriestadt mit
dem groBten Fischereihafen hier in der Gegend.



Sonntag, 4.6.

Heute machen wir uns auf den Weg zur Halbinsel Hel vor der Danziger
Bucht. Entgegen unserer Erwartung ist es tatsachlich zum groBen Teil
moglich, hoch am Wind zu segeln. Wir kommen zigig voran und
erreichen gegen 14.00 Uhr den Hafen. Die letzten 2 Stunden regnet es
zum ersten Mal. Danach legen wir uns trocken, machen uns frisch und
gehen essen. Wir finden eine urige Kneipe namens Captain Morgan, wo
es einen ordentlichen Teller Fisch gibt.




Auf dem Riickweg zum Boot schiittet es dermaBen, dass wir ein zweites
Mal durchnasst sind.

Nachdem wir es uns dann gemutlich gemacht haben, werden wir
plotzlich von einem lauten Knall aufgeschreckt. Dann gleich nochmal
dieses Gerausch. Als wir nachschauen, sehen wir, dass ein Boot versucht,
neben uns anzulegen und quer in der Box liegt. Das Heck schlagt gegen
unsere ,4us2”.

Also wieder raus in den Regen und den Bootsnachbarn helfen.

Die danische Crew hat wohl Probleme mit dem Motor und konnte
deshalb nicht mandvrieren. Ist aber anscheinend nichts passiert, sie
haben wahrscheinlich nur die Scheuerleiste getroffen.

Nachdem das Boot vertaut ist, sind wir ein weiteres Mal nass.

Also wieder trocknen und umziehen. Die nassen Klamotten hangen
inzwischen im ganzen Boot verteilt.

Ich schaue noch kurz nach der Windvorhersage. Heute Nacht werden
Bb&en von bis zu 8 Bft. vorausgesagt. Also nochmal raus und die

Festmacher verstarken. Wieder nass, jetzt reicht es aber




Montag, 5.6.

Die Vorhersage hat nicht gelogen. In der Nacht hat es ordentlich
gestirmt, aber jetzt am Morgen ist es wieder ruhig. Also nach dem
Fruhsttck Leinen los und ab nach Danzig, um uns dort mit Enya, Thomas
und Max zu treffen.

Erstaunlicherweise ist die Welle moderat und es geht mit 5-6 kn hoch am
Wind richtig gut. Wir segeln an Zoppot vorbei in die Weichsel und dann
in die Motlau. Als wir an der Westerplatte vorbei kommen, senken wir aus
Respekt die Flagge.

Es ist schon sehr eindrucksvoll, bis mitten in die Altstadt einzufahren. Die
Marina liegt direkt gegentuber dem Wahrzeichen der Stadt, dem Krantor.

Der Ausblick vom Achterdeck ist genial und die Altstadt wunderschén,
[T ;:\i \gi]‘ u L:/ 0 i

man fuhlt sich in der Zeit zurlckversetzt.



Dienstag, 6.5.
Hafentag in Danzig.

Gegen 11.00 Uhr kommt Max an und somit ist die Crew bis nach Riga
komplett.

Aber erstmal bleiben wir noch 2 Nachte in der Marina Danzig, bis die
Bedingungen fur unsere Uberfahrt nach Lettland oder Litauen
einigermaBen passen. Also geht es heute nochmal in die Altstadt.

Wir nutzen hier auch nochmal die Gelegenheit zum Einkauf von
Lebensmitteln und Alkohol (nattrlich auch ein Grundnahrungsmittel).

Da wir im Moment noch zu fiinft sind, bewaffnet sich jeder mit einem
Rucksack und diversen Kérben und los geht's zum Supermarkt.

Mittwoch, 7.5.

Heute wollen wir nach Zoppot, dem Seebad von Danzig. Da wir nicht
genau wissen, wo die StraBenbahn- Haltestelle ist, nehmen wir ein Taxi,
das gleich am Hafen steht.

In Zoppot angekommen, schauen wir uns die FuBgangerzone und dann
die Seebricke an. Zwischendurch werden wir erstmal ordentlich
geduscht. Der Regen ist aber nach kurzer Zeit wieder erledigt und wir
setzen unseren Marsch fort. Vor 5 Jahren waren Gerd und ich hier
irgendwo am Strand in einer Surfbar und haben ein super Bigos
gegessen. Leider gibt es die Bar nicht mehr.

Also machen wir uns auf den Riickweg nach Danzig, dieses Mal aber mit
dem Zug.

Leider verpassen wir, am Hauptbahnhof auszusteigen. Also geht's an der
nachsten Haltestelle raus und entlang einer mehrspurigen StraBBe ohne
Blrgersteig, die wir dann auch noch Uberqueren missen, zum Hafen
zurlck.



Donnerstag, 8.6.

Thomas steht um 3.30 Uhr auf, um gegen 6.30 Uhr den Flieger nach
Hause zu erwischen.

Wir anderen stehen um 7.00 Uhr auf und bereiten uns auf den langen
Torn vor.

Dann noch kurz zum Hafenbiro, um uns bestatigen zu lassen, dass die
russischen SchieBgebiete, wie der Stand von gestern war, gefahrlos zu
durchqueren sind.

Aber die neuen Infos sorgen fur Irritationen. Hier ist nun die Rede von
Manovern der russischen Marine von Gestern bis zum kommenden
Sonntag.

Nachdem wir mit mehreren Bootsnachbarn gesprochen haben, die
ebenfalls durch dieses Gebiet segeln mdchten, kommen wir gemeinsam
zu der Interpretation, dass es vielleicht nicht ganz verboten ist, diese
Zone zu queren®. Man muss halt die Augen offen halten und ggf.
groBraumig ausweichen, sollte man auf Mandveraktivitaten stof3en.

Also, laufen wir gegen 9.00 Uhr mit etwas mulmigen Geflhl aus, auf dem
Weg noch kurz den Dieseltank aufgefullt und los.

Inzwischen haben wir ca. Windstarke 4, aber dummerweise entgegen der
Vorhersage wieder aus Nord, Nordost. Also segeln wir hoch am Wind auf
Kreuzkurs.

Um dberhaupt irgendwie Meilen in die richtige Richtung zu machen
bleibt uns nichts anderes Ubrig, als von Zeit zu Zeit den Motor
anzuwerfen.

Kurz vor der polnisch/ russischen Grenze werden wir dann von der
polnischen Borderguard kontrolliert. Zuerst folgt uns das Patrouillenboot
und bleibt eine Weile neben uns. Wir verringern die Geschwindigkeit und



warten ab. Dann nach ca. 10 Min. nehmen sie per Funk Kontakt zu uns
auf (gut, dass wir gerade das neue Gerat eingebaut haben) und fragen,
woher wir kommen, wie viele Personen an Bord sind und wo wir hin
wollen. Wir machen unsere Angaben und man wiinscht uns daraufhin
eine gute Weiterfahrt. Wir nehmen dann wieder Fahrt auf, aber das Boot
folgt uns weiter. Nach einer Weile bekommen wir per Funk die
Informationen, dass nun doch eine Kontrolle bei uns an Bord stattfinden
soll. Also drehen wir wieder bei. Mit einem Schlauchboot, welches an
unserer Badeplattform andockt, kommen nun 3 Officer an Board und
kontrollieren alles doppelt und dreifach: Passe, Bootspapiere,
Sicherheitsausristung, Pyrotechnik und unseren neuen Standerschein.

Uber eine Stunde werden die Unterlagen abgeschrieben, fotografiert und
Uberprift. Dann endlich teilt uns der leitende Officer mit, dass alles in

Ordnung sei, wir unterschreiben ein Protokoll und die Ordnungshuter
verlassen uns wieder. Abenteuer pur

Nun fahren wir in die Nacht hinein und Gberqueren nach kurzer Zeit dir
russische Grenze. Der Wind schlaft ein und der Motor muss wieder ran.
Zum Abendessen gibt es stilecht Ravioli. Wir erleben einen herrlichen
Sonnenuntergang auf See.



Danach legen Enya und Gerd sich erstmal hin. Max und ich ibernehmen
die erste Wache. Die Nacht ist klar und der Vollmond sorgt dafur, dass es
relativ hell ist. AuBer ein paar Fischerbooten ist nichts zu sehen.

Nach 30 Stunden und 153 sm kommen wir am nachsten Nachmittag
wohlbehalten in Liepaja/ Lettland an.

Nach einer Dusche im angrenzenden Hotel mit Spa — Bereich, der schon
mal entschieden bessere Zeiten gesehen hat, erkunden wir zu Fu3 die
nahe gelegene City.

Dann kehren wir in ein Lokal ein, was im Reiseflihrer empfohlen wird und
bekommen ein super tolles Essen mit einer fantastischen Vorspeise.

Samstag, 10.6.

Nach einem spaten Frihstiick gehen wir in eine Einkaufspassage zum
Shopping. Danach machen wir noch einen Abstecher in eine riesige
Markthalle und kaufen Fisch, Fleisch und Salatzutaten zum Grillen. Den
Abschluss unserer Tour bildet dann ein Einkehrschwung in ein Alkohol -
Outlet. Gerds Paradies &)



Sonntag, 11.6.

Wir fahren weiter die lettische Kiiste entlang nach Pavilosta, einem
kleinen Fischerort. Der Hafenmeister begriif3t uns in sehr gutem Deutsch.
Auf die Frage, woher er so gut unsere Sprache spricht, erklart er uns, dass
er bereits als Kind immer deutsches Fernsehen geschaut habe und Stefan
Raab noch aus seiner Zeit bei Viva kennt.

Wir entschlieBen uns, auf Grund der Windvorhersage 3 Nachte hier zu

bleiben. Das Ortchen ist total niedlich und ansprechend.

Montag, 12.6.

Nach einem sehr spaten Frihstlick genieBen wir den Hafentag. Der
Regen hat aufgehoért und die Sonne strahlt, also machen wir einen
Spaziergang am fast menschenleeren Strand. Nur wenige
unerschrockene Surfer und Schwimmer sind im Wasser. Die Wellen
haben ordentliche Schaumkronen. Also war die Entscheidung hier zu
bleiben goldrichtig. Zudem ist der Ort wirklich schon.



Dienstag, 13.6.

Heute geht es schon um 3.40 Uhr mit dem Bus von Pavilosta nach Riga.

Es stirmt noch gewaltig, so dass wir alle kaum ein Auge zugemacht
haben. Max und Enya haben in Riga noch flr eine Nacht ein Hostel
gebucht und fliegen am Mittwoch von dort zuriick nach Hause.



Nach 4stiindiger Fahrt kommen wir in Riga an. Da keiner von uns in der
Nacht wirklich geschlafen hat, frihstliicken wir erstmal anstandig.

Riga zeigt sich uns nicht gerade von seiner besten Seite. Es regnet
ununterbrochen. Dann sieht irgendwie alles nicht so toll aus. Aber die

Altstadt hat trotzdem einiges zu bieten.

Um dem Regen zu entkommen, kehren wir immer mal wieder in ein Lokal
ein. Hier erlebt man dann schon witzige Sachen. Wie z.B. die deutsche
Reisegruppe, die in einem Cafe die Bestellung aufgeben will, aber keiner
von denen spricht ein Wort Englisch, oder gar Lettisch. Auf Deutsch
bestellt ein alterer Herr , einen Kaffee, aber einen groBen”. Darauf die
Bedienung” we have only one size” . Daraufhin der Gast , nein, nicht mit
Salz".

Am Nachmittag verabschieden wir uns dann von Max und Enya und
fahren mit dem Bus zuriick nach Pavilosta.

Als wir dort ankommen, stlirmt es noch starker als letzte Nacht und die
Wellen sind selbst hier im Hafen noch ordentlich. Wir verstarken noch



mal die Festmacherleinen und beschlieBen, wir bleiben noch einen Tag
langer hier.

Mittwoch, 14.6.

Hafentag in Pavilosta




Donnerstag, 15.6.

Endlich hat der Wind gedreht, so dass wir gegen 9.30 Uhr die Leinen
loswerfen und nach Ventspils aufbrechen kdnnen.

Nach anfanglichem Segeln mit raumen Wind und Gennaker, wird es nach
einer Stunde wieder so wenig, dass wir abermals den Motor zu Hilfe
nehmen. Nach weiteren zwei Stunden frischt es aber wieder auf und es
geht mit ca. 4 kn hoch am Wind bis kurz vor die Hafenmole. Gegen 17.30
Uhr machen wir dann im Yachthafen an einer Mooringboje fest. Diese
liegt allerdings so weit vom Steg entfernt, dass wir zwei Festmacherleinen
miteinander verbinden mussen, um bis zum Steg vorfahren zu kénnen.

Da wir einen ziemlichen Hunger versplren, kehren wir direkt am Hafen
einen Imbiss ein, was sich dann als keine gute Wahl herausstellt. Gerd
bekommt sein Essen erst, als ich schon lange fertig bin.



Abends gehen wir dann noch an den schénen Sandstrand, um den Tag
abzuschlielen.

Freitag, 16.6.

Aufgrund der Windverhaltnisse entschlieBen wir uns fiir einen Hafentag.
Wir radeln am Hafenbecken entlang in die City. Wie auch schon vor 4
Jahren stellen wir fest, dass uns der Ort nicht wirklich zusagt.

Es gibt hier zwar einige Sehenswiurdigkeiten, aber Museen waren noch
nie unser Ding. Lediglich die Gebaude und die Kuh — Skulpturen, die es

G
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Samstag, 17.6.

Hafentag in Ventspils bei herrlichem Wetter:

Gerd nimmt das erste Bad in der Ostsee.

Danach sehen wir uns mit dem Fahrrad die Stadt an:




Sonntag, 17.6.

Wir stehen friih auf und verlassen um 8.15 Uhr den Hafen von Ventspils
in Richtung Kuressaare auf der Insel Saarema. Die Wettervorhersage sagt
Studwestwind der Starke 4- 5 bft voraus bei einer Wellenhhe von max.
0,60 m.

Tatsachlich blast der Wind mit Stérke 6 und in Boen sogar 7 bei einer
Welle von achtern, die mit Sicherheit 1,5 — 2 m hoch ist. So surfen wir nur
mit einem halben Vorsegel mit bis zu 9 kn unserem Ziel entgegen. Vor
uns sind bereits mehrere Boote, die neben uns im Hafen lagen, ebenfalls
mit gleichem Ziel ausgelaufen. Unterwegs sehen wir aber nur anfangs
noch zwei Segel am Horizont, dann aber sind wir mutterseelenallein
unterwegs. Nur wir und das Meer.

Als wir nach 11 Std. den Hafen von Kuressaare erreichen, sind unsere
Bootsnachbarn bereits alle da und helfen uns beim Anlegen.

Wir sind ziemlich geschafft, 65 sm liegen hinter uns und wir haben uns

wie immer als Team sehr gut geschlagen.




Montag, 19.6.- Mittwoch, 21.6.

Nach der anstrengenden Uberfahrt von gestern, stehen jetzt erstmal ein
paar Hafentage an. Kuressaare ist sehr schon und wir genief3en das
herrliche Wetter. Auch hier sind wir bereits vor 4 Jahren gewesen und
erkennen so einiges wieder. Vor allem die Ahrensburg ist uns in
Erinnerung geblieben. Vom Hafen aus ist diese bereits nach wenigen
Gehminuten erreicht.

Am 2. Tag besichtigen wir einen deutschen Soldatenfriedhof, wo wir uns
einige monumentale Grabstatten genauer ansehen. Hier gibt es sowohl
viele deutsche, als auch russische Graber, was die ehemaligen
Besatzungsmachte widerspiegelt.






Donnerstag, 22.6.

Heute geht es weiter an der Kiiste Saaremas entlang bis nach Kuivastu
auf der Insel Muhu. Neben dem Yachthafen ist hier auch der Fahranleger,
der die Insel mit dem Festland verbindet.

Die Uberfahrt steckt voller Uberraschungen:

Zuerst haben wir so gut wie keinen Wind und fahren ca. 1 Std. Mit
Motorunterstiitzung. Dann entschlieBen wir uns, den Gennaker hoch zu
ziehen und siehe da, wir kommen mit dem GroBsegel im Schmetterling
eine ganze Weile gut voran. Dann dreht der Wind und wir miissen das
GroB einrollen, um dem Gennaker gentigend Winddruck zu verschaffen.

Da plotzlich 6ffnet sich der obere Schakel und das Segel fallt komplett
ins Wasser. Nachdem wir es wieder geborgen und notdurftig unter dem
Schlauchboot verstaut haben, stellen wir fest, dass das Fall nun mit dem
Schakel oben am Mast hangt. Darum mussen wir uns spater kimmern,
denn jetzt frischt der Wind boig auf. Also setzen wir nun das Vor- und
GroBsegel und fahren mit 6-7 kn bei Windstarke 5-6 am Wind.

So kommen wir nach genau 9 Std. In Kuivastu an und weitere 48
Seemeilen liegen hinter uns.

Zuerst kimmern wir uns um das notduirftig versorgte Gennackersegel
und breiten es so gut es geht am Steg aus. Der Wind blast immer noch
recht kraftig, so dass wir es leider nur nass in den Segelsack einpacken
kdnnen. Das Fall oben am Mast bekommen wir trotz einiger trickreicher
Bergungsversuche mit diversen Leinen und Schlaufen nicht zu fassen und
geben schlieBlich auf. Dann bleibt es halt bis auf weiteres, wo es ist.



Freitag, 23.6.

Da der Liegeplatz direkt neben dem Fahrhafen nicht gerade idyllisch ist,
brechen wir am nachsten Morgen schon frih auf. Wind und Welle
kommen uns genau entgegen, so dass an Segeln nicht zu denken ist.
Also fahren wir in 6 Std. unter Motor durch eine wunderschone Inselwelt
bis nach Hapsalu. Nachdem wir kurz beim Hafenmeister waren, kommt
auch schon die ,Astrein” aus Hamburg, die schon seit Ventspils auf
gleichem Kurs wie wir unterwegs ist. Wir helfen kurz beim Anlegen und
fragen dann den Skipper Reinhard, ob er uns helfen kann, unser
Gennackerfall zu bergen. Er sagt spontan zu und schon beginnt die
Aktion. Gerd zieht mich mit dem Bootsmannsstuhl am Mast hoch und
Reinhard sichert mich zusatzlich mit dem Vorsegelfall am Lifebelt meiner
Schwimmweste. Es ist schon ganz schon hoch und ich hab es eilig, den
Masttop wieder zu verlassen, nachdem ich das Fall erreicht habe.

Nach der erfolgreichen Aktion laden wir Reinhard und Astrid, die beiden
von der ,Astrein” erstmal auf einen Sekt als Anlegerschluck zu uns an
Bord ein.




Abends machen wir noch einen ersten Erkundung - Spaziergang in den
Ort und essen in einem estnischen Chinarestaurant komische Sachen.
Danach geht’s zum Boot zurlck.

Als wir gerade an Bord gehen wollen, sehen wir, dass auch noch ein
weiteres Segelboot, das uns jetzt schon seit Polen begleitet, in den Hafen
einlauft, die Kirax . Die Crew besteht aus einem sehr netten Ehepaar
ebenfalls aus Hamburg und einem aulBerst bellfreudigem Dackel, mit
denen wir schon 6fter mal ins Gesprach gekommen sind.

Samstag, 24.6.

Hafentag bei Regenwetter

Sonntag, 25.6.

Auf Grund des Wetters bleiben wir wohl noch einige Tage hier.
Nachmittag ladt die Crew der ,Astrein” zu einer Happy Hour bei sich an
Bord.

Da auch Axel, Kirsten und Micky, die Dackeldame von der ,Kirax” mit von
der Partie sind, wird es ein kurzweiliger Nachmittag und Abend.

Wir beschlieBen, uns morgen um die gleiche Uhrzeit zur weiteren ,,
Lagebesprechung” auf der ,Kirax” wieder zu treffen und Gibermorgen
dann bei uns an Bord. Es gibt ja noch einiges zu klaren, bezlglich des
weiteren Reiseverlaufs unseres ,Flottenverbands”



Montag, 26.6.

In der Nacht hat es heftig geregnet, so dass es in der Achterkajlte durch
das Luk reingeschlagen hat und die Matratze nass ist. Wir legen sie dank
dem Heizllfter schnell wieder trocken und stellen eine Schiissel unter das
Luk, da noch mehr Regen vorhergesagt ist. Gegen Mittag laufen jede
Menge Yachten in den Hafen ein. Es stellt sich schnell heraus, dass es der
englische Segelverband mit 14 Segelbooten ist die wir schon in mehreren
Hafen zuvor gesehen haben.

Eine der Yachten will dann direkt neben der Astrein an die Mooringboje,
entscheidet sich aber im letzten Moment dafir, die nachste Boje zu
belegen. Das hat zur Folge, dass sie die zuerst anvisierte Boje direkt
uberfahren und sich diese zwischen Ruder und Schraube einklemmt. Jetzt
geht das Boot weder vor, noch zurtck.

Nach kurzer Zeit stehen viele Helfer bereit und nachdem der Skipper
bereits mit Gerds Tauchbody im Wasser vergeblich versucht hat, die Boje
los zu bekommen schaffen sie es tatsachlich gemeinsam mit Zug tber
eine Leine und einem Bootshaken das Hindernis zu beseitigen.

Nachmittags gehen wir dann zu einer weiteren ,Lagebesprechung” an
Bord der Kirax.



Es herrscht Einigkeit daruber, dass alleinig der Mittwoch sich fur die
Weiterfahrt anbietet. Aber wir werden das morgen nochmal bei einem
Glaschen bei uns an Bord besprechen.

Dienstag, 27.6.

Nach einem ausgiebigen Spaziergang durch die Stadt kaufen wir auf dem
Markt frische Erdbeeren, die wir dann zur Happy Hour anbieten.

Nach einer nochmaligen Betrachtung der Wind- und Wetterprognose
beschlieBen alle, am nachsten Tag frih Richtung Tallinn aufzubrechen.

Mittwoch, 28.6.

Schon um 5.45 Uhr verlassen wir den Hafen von Haapsalu und schlangeln
uns durch das enge Fahrwasser, bis wir auf Nordkurs Segel setzen. Aber
schon nach kurzer Zeit wird es weniger mit dem Wind, also muss der
Gennaker hoch. Um damit gentigend Fahrt zu machen, lassen wir
zusatzlich dem Motor mitlaufen. Das funktioniert ein paar Stunden ganz
gut. Danach frischt es wieder auf, und wir segeln mit 5 kn mit Gro und
Gennaker im Schmetterling vor dem Wind.

Plotzlich dreht der Wind und der Gennaker fallt ein und dreht sich
mehrfach, oben und unten in Gegenrichtung, um das Vorstag. Na super.
Das Entwirren der Geschichte kostet uns mindestens eine Stunde und so
laufen wir erst gegen 18.45 Uhr in die ” Old City Marina” von Tallinn ein.
Hier liegen wir direkt neben dem Fahrterminal am FuB der Altstadt, die
ohne Probleme fuBlaufig erreichbar ist. Aber nicht mehr heute, morgen
ist auch noch ein Tag.



Donnerstag, 29.6. — Sonntag, 2.7.
Hafentage in Tallin

Am Donnerstag schauen wir uns bei einer ausgedehnten Tour per Pedes
Tallinns wunderschéne Altstadt an. Die Sonne strahlt vom Himmel und
es ist ziemlich heil3. Zum Schluss erledigen wir noch den obligatorischen
Lebensmittel und Alkohol Einkauf, denn hier ist die letzte Chance
nochmal glinstig shoppen zu gehen, bevor wir in Skandinavien sind.

Freitags, 30.06.

Der Tag beginnt regnerisch, stiirmisch und kuhl. Ideal zum Wasche
waschen und Kochen.



Da wir nachmittags die beiden Crews der Nachbarboote zur Feier meines

.. e

Geburtstags eingeladen haben, haben wir auch noch einiges
vorzubereiten. Plnktlich um 16.30 Uhr geht die Party dann los.

Alle haben viel SpaB und nach einem kurzweiligen Nachmittag und
Abend geht's dann gegen 24.00 Uhr in die Koje.

Der nachfolgende Samstag ist wettertechnisch nicht wirklich besser,
sodass wir von einem weiteren Stadtbummel Abstand nehmen.

Nachmittags treffen wir uns noch kurz mit den Bootsnachbarn, um fir
den nachsten Tag die Segelroute nach Helsinki abzusprechen.

Sonntag, 2.7.

Wir legen um kurz nach 8.00 Uhr als erstes der drei Boote in Tallinn ab,
noch kurz tanken und los geht's.

Der Morgen ist grau und wolkenverhangen mit Nieselregen. Der Nebel,
der Uber Tallinn liegt, ist aber Gott sei Dank auf See schnell wieder
verzogen. Auch der Regen hort nach kurzer Zeit auf. Es ist mal wieder
ganz anders, als der Wettergott prophezeit hat: Windstarke zwischen 5
und 6 Bft, kurze Wellen aus wechselnder Richtung.

Wir segeln so hoch am Wind, wie es nur irgendwie geht, missen aber
dennoch einen langen Kreuzschlag machen, um die Ansteuerung auf



Helsinki zu treffen. Die anderen beiden Boote sind schneller und
uberholen uns unterwegs. Gerd ist zum ersten Mal in seinem Leben
seekrank und muss plotzlich die Fische futtern. Als das Frihstlick dann
wieder drauBen war, ging es ihm aber wieder besser.

Die Ansteuerung nach Helsinki ist dann wegen des regen Verkehrs nicht
ganz unproblematisch. Fahren, Schnellfahren, Kreuzfahrtschiffe,
Ausflugsdampfer, Jetski, Segel-und Motorboote fahren in alle
Richtungen. Gegen 17.30 Uhr fahren wir dann in den Hafen ein, wo die
anderen bereits festliegen. Wir bekommen den Platz in der Mitte®).




Montag, 3.7.

Hafentag in Helsinki




Besuch der Felsenkirche

Dienstag, 4.7.

Wir brechen um 11.00 Uhr in aller Ruhe auf und segeln hoch am Wind
aus dem Hafenbecken. Das Fahrwasser ist sehr eng und es ist wieder eine
Menge los. Schon bald ist es mit dem Segeln vorbei und wir tauchen mit
Motorkraft erstmals in eine wunderschéne Scharenlandschaft ein. Es ist
faszinierend, wie nah man an den tlckischen Felsen lang fahrt. Einzig der
Gegenwind und die nicht gerade sommerlichen Temperaturen triben das
Bild ein wenig.

Gegen 16.00 Uhr machen wir dann an einer Heckboje im Hafen
Dragensviken fest.

Mittwoch, 5.7.

Gerds 60. Geburtstag. Nach einem ausgiebigen Geburtstagsfrihstiick
gehen wir in den kleinen Laden und kaufen flr nachmittags ein. Wir
haben die beiden Crews der Kirax und der Astrein, die heute ebenfalls
hier ankommen sollen, zum Grillen eingeladen. Vorher unternehmen wir



aber noch eine Wanderung zur anderen Seite der kleinen Schareninsel.
Bewaffnet mit einer Landkarte und den Hinweisen der Hafenmeisterin
verlaufen wir uns prompt. Uber ein Privat -Grundstiick folgen wir einem
Trampelpfad und stehen pl6tzlich mitten im Wald vor einer Schlucht.
Nach einiger Zeit treffen wir aber wieder auf einen Weg, der uns zu
einem Parkplatz fuhrt. Von dort geht es entlang einer Schotter -Straf3e.
Ich denke, wir missen nach links, aber Gerd meint, wir sollten nach rechts
gehen. Nach ca. 1 km erkennen wir anhand des Sonnenstandes, dass wir
in sidwestlicher Richtung laufen, was genau falsch ist. Also kehren wir
wieder um und gehen etwa 2 km in die andere Richtung und oh Wunder,
wir stehen wieder am Hafen. Inzwischen ist auch die Astrein eingetroffen
und wir schaffen es gerade noch rechtzeitig alles vorzubereiten, ehe die
Gaste kommen.

Es wird wieder ein sehr unterhaltsamer Nachmittag und Abend zu sechst.

Donnerstag, 6.7.

Heute fahren wir einem kleinen Scharenhafen namens Jakob Ramso.
Gegen Mittag machen alle 3 Boote dort fest und da es kalt und
regnerisch ist, verbringen wir den Rest des Tages unter Deck.

Freitag, 7.7.

Wir entschlieBen uns, genau wie die Kirax als nachsten Hafen Tamissari
anzusteuern, die Astrein will direkt nach Hanko.

Gegen 16.00 Uhr haben wir unter Motor unser Ziel erreicht. Der Hafen ist
schon recht voll, aber wir bekommen noch einen Liegeplatz direkt neben
der Kirax. Inzwischen scheint die Sonne und es ist im Gegensatz zu den
letzten Tagen recht warm.



Der Ort ist sehr schon mit seinen alten Holzhausern. Da man uns erzahlt
hat, dass in Hankd wegen einer Regatta der Hafen voll ist, beschlieBen
wir, den nachsten Tag noch hier zu bleiben.

Samstag, 8.7.
Hafentag in Tamissari.

Wir bummeln Gber den Markt, kaufen fiir das Abendessen ein und gehen
anschlieBend an den kleinen Sandstrand. Hier gehe ich erstmalig
schwimmen. Die Ostsee ist nicht so kalt, wie erwartet. Danach genief3en
wir den sonnigen Abend auf dem Achterdeck bei einem Glaschen Wein

und guter Musik.




Sonntag, 9.7.

Weiter geht's durch die finnischen Scharen Richtung Turku. Der Wind
|asst wieder kein Segeln zu und der Motor lauft permanent. Nach 45sm
legen wir um 15.30 Uhr auf der Insel Hogsara im Hafen Kejsarhamn an.
Hier wurde uns ein kleines Cafe empfohlen in dem es hausgemachten
Kuchen geben soll. Nach 15 Min. FuBweg erreichen wir auch tatsachlich
,Famos Café", wo schon ziemlich was los ist.

Der Kuchen schmeckt fantastisch und das Ambiente ist wie einer
Erzahlung von Astrid Lindgren entsprungen.

Montag, 10.07.

Weiterfahrt durch einen wunderschdnen Scharengarten nach Turku, wo
die Astrein uns bereits erwartet und entsprechende Liegeplatze im
Stadthafen reserviert hat. Die Sonne scheint und wir haben sogar ganz
guten Segelwind, allerdings von achtern.

Um eine gute Geschwindigkeit zu erreichen, kommt mal wieder unser
Gennacker zum Einsatz. Gerd muss aber die Schot immer wieder
korrigieren, so dass er sie schlieBlich aus der Hand fuhrt. Der Wind dreht
zwischen den Scharen allerdings standig und irgendwann mussen wir
aufgeben und den Gennaker wieder bergen. Danach geht es mit Vor-
und GroBsegel, spater nur noch mit Grof3 bis kurz vor den Hafen. Nach
ca. 8 Stunden haben wir dann 35 sm hinter uns.

Im Hafen werden wir von Astrid und Reinhard in Empfang genommen.
Da Astrid heute Geburtstag hat, gibt es am Abend eine Feier an Bord der
Astrein mit mehreren Sorten leckerem Fisch vom hiesigen Markt.



Dienstag, 11.7.
Hafentag in Turku

Nach einem Besuch auf dem Markt, wo wir Raucherlachs in
verschiedenen Varianten erstehen, kommen wir an einem Restaurant
vorbei, in dem es abends Livemusik gibt. Wir beschlieBen mit der Crew
der Kirax hinzugehen, was dann auch ganz lustig wird. Nur der Dackel ist
nicht ganz so begeistert, da er hier nicht bellen darf und deshalb ein
Kastchen mit Zitronenduft tragen muss. Arme Micky!

Mittwoch, 12.7.
Wir fahren weiter in Richtung der Aland-Inseln nach Nagu.
Hier ist der Hafen bis auf den letzten Liegeplatz voll.

Die Umgebung ist ganz nett, es gibt hier mehrere Einkaufsmaoglichkeiten,
Restaurants und einen Sandstrand. Die sanitdren Anlagen sind hier in
Finnland fast in jedem Hafen gleich konstruiert. Es gibt immer eine
Sauna, die im Preis enthalten ist, dazu Gemeinschaftsduschen, die der
Sauna, was die Temperaturen angeht, in nichts nachstehen. Nach dem
Duschen ist man direkt wieder geschwitzt.



Donnerstag, 13.7.

Wir nutzen den Hafentag in Nagu dazu, uns die kleine Ortschaft
anzusehen. Hier gibt es allerdings nur einige wenige Wohnhauser, daftr
aber 2 Supermarkte und mehrere Shops mit Geschenkartikeln und
Uberteuerten Klamotten. Mittendrin allerdings ein Shop mit
Bootszubehor zu moderaten Preisen, wo wir eine Ankerrolle und zwei
Karabinerhaken erstehen.

Freitag, 14.7.

Wir fahren wieder gegen den Wind mit Motorkraft zur Schareninsel
Houtskar zum Hafen Nasby, wo wir ein weiteres Mal direkt neben der
Kirax mit der neuen Ankerrolle an der Mooringboje festmachen. Die
Uberfahrt war auf Grund des Gegenwindes wieder sehr kalt und ich bin
richtig durchgefroren. Sommerurlaub stelle ich mir warmer vor.

Abends bringt uns ein finnischer Bootsnachbar beim Einholen seiner
Flagge noch ein Standchen auf dem Saxophon. Wunderschén ©




Samstag, 15.7.

Heute haben wir uns vorgenommen, das erste Mal in einer Bucht zu
ankern. In Absprache mit der Kirax suchen wir uns eine geschutzte Bucht
oberhalb des Hafens Lappo fiir dieses Abenteuer aus.

Nachdem beide Boote sicher festgemacht sind, lassen wir unser
Schlauchboot zu Wasser, um Axel und Kirsten dieses flr die Gassigange
mit Micky zur Verfligung zu stellen. Beim ersten Landgang geht Axel
allerdings erstmal unfreiwillig baden, da die Felsen sehr glatt sind.
Danach hat er eine bessere Stelle gefunden.

Der Hund hat sichtlich Spa am Bootfahren.

Nachmittags gehen wir von Bord aus schwimmen, was herrlich
erfrischend und nur anfangs kalt ist. Abends wird dann bei uns an Bord
gegrillt und wir genieBen einen sehr schénen Abend zu flinft.




Sonntag, 16.7.

Auf Grund einer Starkwindwarnung brechen wir recht friih von diesem
schonen Ankerplatz auf und fahren nach Glada Laxen, was Ubersetzt ,der
gluckliche Lachs” heiBt. Hier gibt es lediglich ein bekanntes Restaurant
und eben den Hafen. Der Hafenmeister hier hat alles im Griff und weist
jedem Boot den Liegeplatz zu, damit er mdglichst viele Boote
unterbekommt. Die Schiffe liegen zum Schluss hauteng aneinander, aber
eng ist ja bekanntlich gemutlich.

Montag, 17.7.

Weiterfahrt zur Insel Deger6 in den Hafen F6gl6. Hier ist es
unspektakular, also bleiben wir wieder nur 1 Nacht.

Dienstag, 18.7. / Mittwoch, 19.7.

Heute verabschieden wir uns erstmal wieder von der Kirax, die nach
Rodham weiter will. Wir hingegen nehmen die entgegengesetzte
Richtung und segeln an Lemland und Lumparland entlang bis nach
Kastelholm, dem einzigen Schloss auf den Alands.

Hier gibt es auBer dem besagten Schloss noch ein Museumsdorf, was
total nett ist. Wir beschlieen, hier 2 Nachte zu bleiben.




Donnerstag, 20.7.

Wir segeln heute zur Hauptstadt der Aland-Inseln, nach Mariehamn. Um
14.00 Uhr laufen wir im Osthafen ein. Dort wird uns ein Platz zwischen
Dalben zugewiesen, der genau unserer Bootsbreite entspricht, aber
keinen cm zu groB ist.

Am Nachmittag sehen wir uns die Stadt an und gehen zu FuB zum
Westhafen riber, in dem die Kirax liegt. Schon aus einiger Entfernung
leitet uns das Gebell von Micky zum richtigen Liegeplatz. Wir beschlieBen
dann, gemeinsam irgendwo einen Kaffee zu trinken und werden in einem
kleinen Cafeé fliindig.



AnschlieBend verabreden wir uns fur den nachsten Nachmittag, gehen
einkaufen und dann zum Boot zurlick. Hier genieBen wir den Abend in
der Sonne auf dem Vordeck.

Freitag, 21.7.

Nach einem spaten Frihstlick suchen wir des ,maritime Viertel “ auf, wo
an diesem Wochenende die ,Sea Days” stattfinden. Hier gibt es allerlei
Handwerkskunst, ein Museum Uber Schiffsbau, ein Motorenmuseum,
sowie ein Fischerdorf auf Stelzen mit einer kleinen Kapelle.

Abends schauen wir uns noch im Hafen die Powerboote an, die sich hier
heute treffen. So eine Umweltverschmutzung!!! Muss man nicht haben.




Samstag, 22.7.
Hafentag in Mariehamn
Sonntag, 23.7.

Da wir ja noch 3 Wochen Zeit haben, um Maik in Stockholm zu treffen,
entscheiden wir uns, noch mal ganz in den Norden der Aland-Inseln zu
fahren.

Nach 32 sm erreichen wir die Ankerbucht Hundsklobben wo wir weit und
breit ganz alleine liegen. Natur pur, der krasse Gegensatz zu der
Partystimmung in Mariehamn.

Wir genieBen die Ruhe und fahren abends mit dem Schlauchboot an die

Insel heran und sehen uns um.




Montag, 24.7.

Wir fahren zu einer weiteren Ankerbucht namens Dandéfladen. Hier ist es
zwar nicht ganz so einsam, da in der Nahe einige Hauser stehen, aber
ruhig ist es trotzdem.

Zum Abendessen packen wir wieder unseren Grill aus. Danach rudern wir
mit dem Schlauchboot an Land und schauen uns um. AuBBer ein paar
Hausern und Schuppen gibt es hier allerdings nichts zu sehen.




Dienstag, 25.7.

Wir fahren weiter ganz in den Nordwesten zu einem Hafen namens
Karingsund. Um in den Hafen zu gelangen, fahrt man direkt zwischen
groBen Felsen durch und macht dann an einem Steg am Felsen fest.

Mittwoch, 26.7.

Hafentag in Karingsund

Donnerstag, 27.7.

Schon geht's zur letzten Station auf den Alands fiir uns, der winzigen
Insel Eskar, ganz im Westen. Hier gibt es lediglich eine ehemalige
Lotsenstation mit einem Anleger. Als wir ankommen fahren wir an die
Rickseite des Anlegers. Da fort bereits ein finnisches Segelboot liegt,
fahren wir ganz an den Bootsschuppen der Lotsenstation heran, und
fahren uns prompt fest. Wir hatten es gar nicht bemerkt, wenn wir nicht
beschlossen hatten, uns an den Quersteg zu verlegen, da hier tatsachlich
eine Stromversorgung zur Verfligung steht.



Nach einigem Hin- und Her und der Hilfe des finnischen Nachbarn
kommen wir schnell wieder frei und kénnen verholen.

AnschlieBend erkunden wir zu Ful3 die Insel. An der Ostseite stehen
einige Hauser, die aber inzwischen nicht mehr regelmaBig bewohnt sind.
Ansonsten gibt es hier nur karge Felsen. Wer Einsamkeit liebt, ist hier

Definitiv richtig.

Freitag, 28.7.

In der Nacht hat es wie vorhergesagt heftig geregnet, aber am Morgen
ist es zwar noch bewdlkt aber trocken. Also wagen wir uns auf die
Uberfahrt nach Oregrund / Schweden.

Leider mussen wir wieder gegen den Wind, der aber sehr schwach blast
und der Wellengang ist auch so gut, wie nicht vorhanden.

So kommen wir die ersten Meilen gut voran.

Dann nimmt der Wind zu und es beginnt zu regnen. Nun wird es richtig
ungemuitlich. Die Sicht ist auf Grund des heftigen Regens sehr schlecht



und wir sind wieder mal dankbar fiir den Kartenplotter, der uns den Weg
weist. Dank des AlS sehen wir auch rechtzeitig die groBen Frachter, die
unseren Weg kreuzen und ,Harry” hat wieder seinen Dienst
aufgenommen.

So erreichen wir zwar ziemlich durchnasst, aber wohlbehalten das
Stadtchen Oregrund.

Hier génnen wir uns dann trotz der hohen Preise ein Essen im Restaurant.

Meine Pizza ist ganz gut, Gerds Grillteller aber eine Katastrophe. Na ja,
wir hatten es uns denken kénnen.

Gegen Abend miussen wir dann auch noch feststellen, dass hier das
nachste Powerboot — Event stattfindet. Das verfolgt uns auch irgendwie
(5. Schon laufen die ersten Krachmacher ein. Das kann ja heiter werden.

Samstag, 29.7.

Nachdem gegen 10.00 Uhr das Schaulaufen der Powerboote mit
ziemlichem Krawall stattgefunden hat, flichten wir uns in eine
Ankerbucht ca. 8 sm nordlich. Auf der Fahrt hierher kommen wir an
einem Felsen vorbei, auf dem sich ein groBer Seehund in der Sonne aalt.
Hier lasst es sich aushalten. Keine Menschenseele weit und breit.




Sonntag, 30.7.

Ein wunderschéner Morgen ladt uns dazu ein, hier noch einen weiteren
Tag zu verbringen und die Zeit fir ein Wellness — Programm fiir unser
Boot zu nutzen. Eine griindliche Wasche mit anschlieBender Politur lasst
das Deck wieder erstrahlen.

Montag, 31.7.

Unser Térn fiihrt uns nun weiter nach Stiden. Vorbei an Oregrund geht es
durch die Scharen zum Hafen Grisslehamn. Manchmal ist man den Felsen
so nah, dass es schon ein komisches Gefuhl ist, hier so durch zu fahren.
Aber der Kartenplotter lasst uns relativ gelassen bleiben da die
Gegebenheiten bisher immer 1:1 wiedergegeben wurden und die
Tiefenangaben stimmen. Auch die , bdsen” Steine, das heift, die die
unter der Wasseroberflache liegen, sind Gott sei Dank verzeichnet.

Dann, bei der Einfahrt in den Yachthafen wird es plotzlich verwirrend.
Genau vor der Box, in der wir anlegen wollen befindet sich eine
Einzelgefahrenstelle (vermutlich ein groBer Stein), die rundherum durch
Gefahrenzeichen gekennzeichnet ist. Auf Grund dessen ist der Weg zu
unserem Liegeplatz verdammt eng. Aber trotz der Windbéen kappt das
Anlegen einwandfrei. Puh(@& &)




Dienstag, 1.8.

Schon am nachsten Vormittag brechen wir auf, um durch den
Vaddokanal weiter in Richtung Stockholm zu fahren. Der Wind ist nach
wie vor stark boig und drehend, so dass wir das Segeln nach kurzer Zeit

aufgeben und mit Motorkraft weiter fahren. Wir passieren eine feste und
zwei Klapp- bzw. Drehbriicken. Das Fahrwasser ist hier manchmal nur ca.
15 m breit und gerade mal 2,70m tief. Aber es lohnt sich. Die Landschaft
und die einzelnen Hauser und Gehofte sind sehr nett anzuschauen.

Kurz hinter dem Kanal gehen wir in einer Bucht vor Anker. Direkt neben
uns ist ein kleiner Sandstrand und wir beschlie3en unser Boot mit der
Badeplattform Richtung Strand zu verlegen, sobald die Tagesgaste, die
nachmittags dort baden, weg sind.




Erst gegen 21.00 Uhr ist es dann soweit, wir lichten den Anker, fahren mit
dem Heck an die Bucht mit den Sandstrand, lassen den Anker wieder
fallen und das Boot mit dem Heck in die Bucht zurlick treiben. An Land
haben wir schon mit Hilfe des Schlauchbootes eine Leine mit einem
Erdspiel3 platziert, die wir dann achtern befestigen wollen.

Und dann kommt alles ganz anders: Wir treiben in die Bucht und sitzen
plotzlich auf einem Stein fest. Super!

Gerd meint, ich solle schon mal die Heckleine befestigen, das Boot kann
ja zurzeit nicht weg. Gesagt, getan, aber wie kommen wir von dem Stein
wieder runter??? Gerd versucht es mit viel Gas nach vorne, es rumpelt
einmal kurz und wir schwimmen wieder.

Jetzt musste nur noch der Anker 10 m weiter drauf3en liegen, tut er aber
nicht. Wir kappen also die Landverbindung und holen den Anker wieder
hoch. Dann fahren wir weiter raus und lassen ihn erneut herunter. Beim
Zurucksetzen stellen wir fest, dass er nicht halt. Also alles auf Anfang und
noch ein Versuch. Jetzt endlich halt der Anker, es ist inzwischen 22.30 Uhr
und fast dunkel und wir liegen wieder an exakt der gleichen Stelle, wie
vor der Aktion. Na ja, wer sonst keine Hobbys hat4.

Mittwoch, 2.8.

Wir bleiben heute an unserem hart erkampften Ankerplatz und lassen die
Seele baumeln. Na ja, nicht ganz. Wir streichen das Teakdeck und
wachsen das GFK. Dazwischen gehen wir schwimmen und Gerd taucht
zum Kiel runter und Uberprift, ob bei der gestrigen Aktion alles heil
geblieben ist. Es sieht so aus, Gluck gehabit.



Donnerstag, 3.8.

Wir lichten den Anker und fahren weiter zur Insel Lidon. Dort gibt es laut
Hafenguide des SXK einen Gasthafen, der in unserem Hafenflihrer nicht
verzeichnet ist, aber in der Seekarte schon. Unterwegs treffen uns die
angekindigten Windbden bis zu 6 Bft. Dann dreht der Wind auch noch,
so dass wir die letzten Seemeilen kreuzen mussen..

Als wir dann am Ziel ankommen, ist dort lediglich ein kleiner Anleger, wo
ausschlieBlich Motorboote liegen. Da die Seekarte, wie auch der
Kartenplotter, keine Tiefenangaben unterhalb der3 m — Linie anzeigen,
weichen wir aus nach Graddo.

In dem Gastehafen sind noch einige Platze an der Mooringboje frei.

Der Hafen selber ist zwar zweckmaBig, aber alles andere als schon.

Freitag, 4. 8.

Weiter geht's zur Insel Arholma. Hier beschlieBen wir, entgegen der
Empfehlung von Kirsten und Axel erstmal den Westhafen anzulaufen.

Und tatsachlich finden wir hier erstmals eine Boje fur SXK — Mitglieder.
Da wir diesem Verein extra beigetreten sind, machen wir genau da fest.

Kurze Zeit spater rudern wir mit dem Schlauchboot zum Anleger riber
um uns die Insel anzusehen.



Am Anleger ist reger Fahrbetrieb zu benachbarten Insel. Es gibt hier auch
ein kleines Cafe und einen Lebensmittelladen, der sehr gut sortiert ist.

Also genehmigen wir uns ein Eis und machen uns dann auf den Weg zum
Leuchtturm. Von da aus hat man einen tollen Blick tber die Inseln und
die Scharen. Der Osthafen, den wir uns dann auch noch ansehen,
erscheint uns nicht so attraktiv wie unser Liegeplatz.

Auf dem Rickweg zum Boot verschlechtert sich das Wetter rasant.
Dunkle Wolken ziehen auf und wir beeilen uns, mit dem Schlauchboot
noch rechtzeitig zurtick zu rudern. Genau als wir am Boot ankommen
fangt es heftig an zu regnen. Also, schnell alles verstauen und dann
springen wir ins Wasser. Herrlich bei prasselndem Regen zu schwimmen.




Samstag, 5.8.

Da fir morgen den ganzen Tag Regen vorhergesagt ist, brechen wir
wieder auf, um in den Hafen von Furusund zu fahren. Kaum haben wir die
Bucht verlassen und nahern uns dem Fahrwasser, héren wir schon wieder
das vertraute Gerausch der Powerboote. Diesmal kommt es ganz dicke:
genau quer zu unserer Fahrroute findet ein Rennen dieser ,,
Monsterdinger” statt. Dutzende Boote rasen mit sehr hoher
Geschwindigkeit und lautem Getose sehr nah vor und hinter uns vorbei.
Da sie auf den Wellen tanzen, macht man sich schon Sorgen, ob die
Fahrer alles unter Kontrolle haben. Anscheinend nicht immer, denn ein
Boot ist unweit von uns gekentert und die Crew schwimmt im Wasser.
Hilfe ist aber schon zur Stelle und auch ein Hubschrauber kreist Gber der
Havariestelle. Also mogeln wir uns irgendwie durch und schaffen es
tatsachlich unbeschadet die Rennstrecke hinter uns zu lassen.

Schon bald ist der Hafen von Furusund in Sicht und, man glaubt es kaum
wieder 2 SXK — Tonnen neben der Hafeneinfahrt. Wir belegen eine davon
und lassen wieder das Schlauchboot zu Wasser. Hiermit nutzen wir fir

kleines Geld den Hafenservice, ohne den Liegeplatz bezahlen zu missen

®.

Wir liegen nun direkt am Fahrwasser nach Stockholm, wo standig eine
Fahre oder ein Kreuzfahrtschiff vorbei kommt. Der Schwell, den diese
verursachen, schaukelt uns ganz schén durch.




Montag, 7.8.

Nach einem entspannten Hafentag gestern, geht es heute unter Motor,
weil Gegenwind weiter.

An einer winzigen Insel namens Kyrkogarddn wurde uns ein kleiner
Anleger empfohlen, den wir dann auch gleich finden.

Das Anlegemandver ist allerdings durch heftige Boen von der Seite nicht
ganz leicht. Wir entern zunachst eine Mooringboje, aber unsere
Ankerleine ist schwer zu bandigen, sodass wir zwar vorne festliegen, aber
mit dem Heck nach Steuerbord gegen das Nachbarboot treiben. Dieses
will gerade ablegen.

Nachdem wir mitgeholfen haben, das Nachbarboot frei zu bekommen,
verholen wir uns an den nun frei gewordenen Steg und liegen nun
deutlich besser. Mit dem Schlauchboot holen wir die Ankerleine ein und
alles ist gut.

2 Std. spater kommt ein weiteres Boot, eine schwedische Hallberg Rassy
und versucht, an der gleichen Boje festzumachen. Deren Anlegemandver
dauert mit Hilfe mehrerer Personen an Land ganze 3 Versuche und
sicherlich fast eine Stunde.

Abends buchen wir uns in der kleinen Sauna ein. Herrlich, von dort aus
zum Abkuhlen direkt in die Ostsee zu springen. Wir lernen ein
schwedisches Paar kennen, mit dem wir uns nett unterhalten. Der Mann
ist sehr interessiert an unserem Boot, so dass wir ihm anbieten, es sich
anzusehen. Das Angebot nimmt er gerne an und besichtigt am Abend
mit seiner Freundin unser Boot.



Dienstag, 8.8.

Morgens stellen wir fest, dass unser Schlauchboot an einer Seite Luft
verloren hat. Also heben wir es auf den Steg, finden aber keine
Auffalligkeiten. Wir pumpen es wieder auf und warten mal ab. Danach
erkunden wir die Insel. Hier gibt es eine interessante Bunkeranlage aus
dem Krieg zwischen Schweden und Russland.




Mittwoch, 9.8

Uber Nacht hat der Wind gedreht und wir erleben einen schénen
Segeltag auf unserem Weg nach Vaxholm. Hier kommen wir gegen
Mittag an. Der Hafen ist wirklich nett, es gibt ein Restaurant, mehrere
kleine Geschafte und Boutiquen.

Nach dem Einchecken gehen wir erstmal einkaufen, da unsere Vorrate
ziemlich dezimiert sind.

Danach ergreifen wir die Gelegenheit und waschen unsere Wasche.

Auch das ist mal wieder notig.

Donnerstag, 10.8.
Weiter geht's nach Stockholm in den Vasahafen.

Entgegen unseren Erwartungen ist es recht leer und wir haben noch eine
groBe Auswahl an freien Boxen.

Nachdem wir das Boot richtig vertaut haben, machen wir uns zu FuB3 auf
Richtung City. Die vielen historischen Museen und Gebaude sind sehr
beeindruckend. Bei schwiilwarmen Temperaturen laufen wir mehrere
Stunden durch die Altstadt und angrenzende Innenstadt und dann

wieder zurlick zum Hafen. Danach sind wir ganz schon geschafft.




Freitag 11.8. — Sonntag, 13.8.

Wir bleiben 3 Tage in Stockholm, wo uns Maik besucht. Unser Versuch,
ihn am Flughafen abzuholen scheitert an der Unubersichtlichkeit des
Stockholmer StraBenbahn- und Busnetzes und der Mdglichkeit dieses mit
dem erworbenen Drei- Tagestickets zu nutzen.

Also treffen wir uns nach einigem Hin und Her am Busbahnhof in der
Innenstadt. Abends trifft Maik sich noch mit einigen schwedischen Jungs,
die er in Thailand kennen gelernt hat.




Wir verbringen ein herrliches Wochenende zusammen das viel zu schnell
vorbei ist, weil unser Sohn wieder mit dem Flieger zurtick muss (&

Montag, 14.8.

So, genug GroBstadtleben genossen. Daher segeln wir heute durch die
Scharen weiter Richtung Heimat. Nach ca. 5 Std. ankern wir mal wieder
total einsam in einer Bucht. Herrliche Ruhe!!!

Dienstag, 15.8./ Mittwoch, 16.8.

Weiter geht's durch die Scharenwelt. Nach ca. 5 Std. Fahrt stoBen wir auf
der Suche nach einer weiteren Mdglichkeit zu ankern auf einer Insel
namens Natard auf einen kleinen Anleger. Hier kdnnen wir kostenlos
ubernachten. Die Insel ist wunderschon, es gibt hier ein Restaurant und
einen kleinen Kaufmannsladen, in dem es sogar morgens frische
Brotchen gibt. Mehrmals sehen wir ein paar Rehe direkt hinter dem
Restaurant, eben Natur pur @).




Donnerstag, 17.8.

Nachdem wir uns Gber 2 Std. mit der Planung der weiteren Route
abgemuht haben, (sehr untbersichtliche Delius Klasing Karten im Din A 2
Einzelkartenformat, also: Finger weg), brechen wir erst am frithen
Nachmittag auf und erreichen gegen 17.00 Uhr die entlegene Insel Oja
mit dem Hafen Landsort. Wieder ein schdnes Fleckchen Erde.

[
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15 sm vor der Stdspitze der Insel befindet sich die tiefste Stelle der
Ostsee mit 459m Tiefe. Schon ein komischer Gedanke (@.

Freitag, 18.8.

Morgens weckt uns das Prasseln von Regen auf dem Vordeck. Trotzdem
lassen wir es uns nicht nehmen, in dem tollsten Naturschwimmbad, dass
ich je gesehen habe, ins Wasser zu gehen.

Nachdem wir danach gefriihstlickt haben hat der Regen aufgehoért und
wir segeln weiter zum Hafen Oxel6sund. Hier bleiben wir 2 Tage und
decken uns mit Lebensmitteln, Diesel und Frischwasser ein. Zudem
kdnnen wir hier kostenlos Wasche waschen und trocknen. Super!



Am Freitagabend ladt Gerd mich zum Essen in ein sehr nettes Lokal in
der Innenstadt ein, wo wir seit vielen Wochen endlich mal wieder das
Geflihl haben, dass das Preis- Leistungsverhaltnis stimmt. Die Gerichte
sind sehr schmackhaft und dazu nicht Gberteuert.

Sonntag 20.8.

Wir brechen recht friih auf und fahren tiberwiegend mit Motorkraft durch
einen wunderschdénen Scharengarten bis zu einer kleinen Insel namens
Haskd. Hier soll in einer Bucht eine SXK — Boje sein, an der wir
festmachen wollen. Als wir in die Bucht einfahren sehen wir, dass es hier
zwar 2 dieser Bojen gibt, die aber bereits belegt sind. Also halten wir
Ausschau nach einem geeigneten Ankerplatz. Aber dann macht einer der
beiden Segler wieder los und wir ergreifen unsere Chance. Gliick gehabt.

Montag, 21.8.

Wir frihstticken, springen kurz ins Wasser und machen uns dann auf den
Weg zur nachsten ausgewiesenen SXK — Boje, ca. 16 sm weiter bei der
Insel Kvado.

Hier ist uns das Gllck nicht hold, genau vor uns macht ein Segler an der
einzigen Boje fest, also ankern wir dieses Mal.



Dienstag, 22.8.

Weiter geht’s durch eine fantastische Scharenwelt. Heute haben wir uns 3
SXK- Bojen ausgeguckt, von denen wir hoffentlich eine belegen kénnen.
Wir haben dann in Klintemala, einem kleinen Hafen Glick und treffen auf
eine freie Boje. Dieses Mal muss der hollandische Segler, der kurz nach
uns ankommt ausweichen.

Mittwoch, 23.8.

Heute verlassen wir nun endgliltig die schwedischen Scharen und

iberqueren die Ostsee zur Insel Oland.

Bei Wind um 3-4 bft und einer ganz ordentlichen Welle surfen wir mit
einer Geschwindigkeit von 5-7 kn in ca. 4 Std. in den Hafen Byxelkrok und
machen langsseits an der Kaimauer fest. Hier ist die Saison definitiv
vorbei, lediglich eine Handvoll Boote liegen im Hafen. Sehr angenehm!!!



Abends machen wir ein Picknick am angrenzenden Strand und sehen uns
den Sonnenuntergang an.

Donnerstag, 24.8.

Wir fahren die Westkiiste Olands entlang bis nach Borgholm, dem
Hauptort der Insel. Auch hier liegen nur einige wenige Boote langsseits
zwischen den Bojen. Die Hafengebuihr ist am Automaten zu entrichten
und Toilette und Duschen gibt es nur noch im benachbarten Hotel. Im
Ort selber sieht es auch stark nach Saisonende aus. Einige Restaurants
haben bereits Winterpause und in den Ubrigen ist nicht viel Betrieb.

Freitag, 25.8.

Aufgrund der Wettervorhersage mit Regen und Starkwind bleiben wir
noch einen weiteren Tag in Borgholm. Tagsiber nutzen wir die
Regenpausen fir einen Spaziergang zum nahe gelegenen Schloss und
gehen einkaufen.

Nachmittag gehen wir fir eine Dusche ins Hotel ,Strand”, wo uns wider
Erwarten ein kompletter Wellnessbereich zur Verfligung steht. Also
nutzen wir die Sauna und argern uns, kein Badezeug mit zu haben, denn
der Pool sieht einladend aus. Schade dass wir diesen Bereich nicht eher
entdeckt haben.



Samstag, 26.8.

Der Regen hat sich verzogen und die Sonne scheint, also geht es weiter
den Kalmarsund entlang. Der Wind meint es aber wie so oft nicht gut mit
uns. Zuerst kreuzen wir ca. 2 Stunden gegenan, dann schlaft er ganz ein.
Also wieder mal Motor an. Nach weiteren 2 Stunden dreht der Wind und
frischt etwas auf, so dass wir die Segel wieder hissen und hoch am Wind
unter der Kalmarsundbriicke durchfahren.

Nun sind wir so optimistisch, dass wir Kalmar liegen lassen und uns
vornehmen, bis Kristianopel weiter zu segeln. Als dann aber der Wind
abermals einschlaft, weichen wir in den kleinen Hafen Bergkvara aus.

Sonntag, 27.8.

Aufgrund von Regenwetter und absoluter Windstille legen wir einen
weiteren Hafentag in Bergkvara ein.



Montag, 28..8.

Obwohl der Wind immer noch nicht starker ist, brechen wir um 9.15 Uhr
auf, um einige Seemeilen weiter nach Siden zu kommen. Unser Ziel ist
dieses Mal eine SXK — Boje an einer kleinen Insel namens Flakskar, die wir
teils unter Motor, teils unter Segeln gegen 16.00 Uhr erreichen.

Dienstag, 29.8.
Schon in der Nacht hat der Wind machtig zugenommen.

Wir erleben einen der schonsten Segeltage unserer Tour. Bei herrlichem
Sonnenschein und richtigem Wind von ca. 4 Bft. geht es mit 5-6 kn bis
zur Insel Hand. Unterwegs geraten wir an den Rand eines Mandvers der
schwedischen Marine mit mehreren Kriegsschiffen.




Mittwoch, 30.8.

Wir verlassen die schwedische Kuste und segeln zum 6stlichsten Punkt
Danemarks, nach Christiansg, einer der drei Erbseninseln. Diese
Festungsinsel ist schon sehr beeindruckend und man kommt sich vor,

wie auf einer alten Pirateninsel @)
Donnerstag, 31.8.

Aufgrund einer Starkwindwarnung ab dem friihen Nachmittag brechen
wir nach dem Frihstlck auf, um in einen geschitzteren Hafen auf
Bornholm zu gelangen. Wir entscheiden uns fir den Hafen von Rdnne, da
wir davon ausgehen, hier ein paar Tage abwettern zu missen. Die
Uberfahrt wird dann doch ziemlich ungemiitlich, da der Wind bereits
nach 2 Std. erheblich zunimmt und dann auch noch von vorne kommt.
Zudem werden die Wellen auch recht unangenehm und die Sicht lasst
ebenfalls zu wiinschen Ubrig. Die Insel Bornholm ist nur zu erahnen,
obwohl wir an der Kuste entlang segeln. Nach ca. 7 Std. kommen wir
dann aber wohlbehalten im Hafen an und machen langsseits am Steg
fest.



Freitag, 1.9.

Wir machen einen Stadtbummel durch Ronne und entscheiden uns, fur
den nachsten Tag, einen Mietwagen zu leihen, um noch mehr von
Bornholm zu sehen.

Samstag, 2.9.

Mit dem Mietwagen fahren wir einmal rund um die Insel. Bornholm hat
einiges zu bieten: schone Fischerddrfer und Kistenorte, eine Steilkiste
und wunderschéne Sandstrande. Vom Ufer aus sehen wir sogar das
seltene Naturschauspiel einer Wasserhose. Da bin ich schon froh, dass wir
nicht auf See unterwegs sind.

Abends werden wir dann noch mit einem wunderschonen Abendhimmel
belohnt:




Wir entscheiden uns, am nachsten Morgen weiter nach Ystad/
Studschweden zu segeln, da der Wind fur diese Richtung gunstig
vorausgesagt wird.

Sonntag, 3.9.

Um 7.20 Uhr weckt uns ein furchterlicher Knall. Uns ist sofort klar, dass
uns ein anderes Boot gerammt hat. Sportboot oder Tanker? Das
Gerausch war so erschreckend, dass wir dachten, der Urlaub ware damit
abrupt zu Ende.

Als wir an Deck stiirzen sehen wir schon, dass die Steuerbordreling
komplett durchhangt. Das Boot, welches uns beim Ablegen touchiert hat,
dreht gerade im Hafenbecken und ich hore den Skipper noch sagen , es
ist doch gar nichts passiert”. Sein Mitsegler widerspricht ihm aber sofort
und da ich lautstark hinter ihm herrufe, dreht er bei und legt wieder an.

Nun sehen wir uns den Schaden genauer an. Der komplette Bugkorb ist
um ca. 45 Grad nach Steuerbord verschoben. Die Verankerungen sind
teilweise aus dem darunter liegendem Teakholz herausgerissen. Der

Verursacher ist nun ganz kleinlaut und entschuldigt sich mehrfach. Wir

tauschen die Personalien und Versicherungsdaten aus und beruhigen
uns erstmal wieder. Zu allem Unglick hab ich mir auch noch den Kopf
am Baum angestoB3en, sodass mir der Schadel brummt.



Wir friihstlicken dann erstmal, stabilisieren die Steuerbordreling so gut es
geht und setzen unsere Reise wie geplant fort. Funktioniert ja noch

alles®)

Gegen 17.00 Uhr kommen wir in Ystad an.

Montag, 4.9.

Hafentag in Ystad. Wir wandeln auf den Spuren von Kommissar
Wallander:

Dienstag, 5.9.

Weiterfahrt an Schwedens Sidkiste entlang bis nach Skare, einem
kleinen Fischereihafen unweit von Trelleborg. Hier ist es ziemlich trostlos,
ein Hafen nur zum Ubernachten.



Mittwoch, 6.9.

Wir verlassen die schwedische Kiste nun endgtiltig und segeln bis zur
Insel Mgen. Aufgrund der Starkwindvorhersage entscheiden wir uns aber
fur die geschutztere Innenseite und landen schlieBlich in Stege, dem
Hauptort der Insel. Der Hafen ist nicht besonders attraktiv, aber in
Stadtnahe. Der Ort wirkt recht verlassen, wie eigentlich inzwischen alles.
Die Segel- und Urlaubssaison neigt sich definitiv dem Ende.

Donnerstag und Freitag, 7./8.9.

Das Wetter ist wirklich schon sehr herbstlich, starker Wind und
Dauerregen. Wir vertreiben uns die Zeit und fahren mit Bus und Bahn
nach Kopenhagen. Auf unserem Weg durch die Stadt werden wir immer
wieder machtig durchnasst.
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Also kehren wir zum Schluss in einem griechischen Restaurant ein, was
sich als sehr angenehm herausstellt.



Samstag, 9.9.

Heute wagen wir trotz einer relativ schlechten Wettervorhersage, aber
bei moderaten Windverhaltnissen die Weiterfahrt durch den
Guldbergsund nach Nykgbing. Wahrend des Toérns werden die Wolken
immer dichter und es fangt stark an zu regnen. Auch die Sicht ist
streckenweise sehr schlecht. Mit dem Segeln ist es bei schwachem Wind
von vorne ebenfalls nicht so weit her, also muss der Motor helfen. Die
Guldbergbriicke wird dann aber auf Funkkontakt direkt fiir uns gedffnet
und wir erreichen nach ca. 9 Std. ziemlich durchnasst und verfroren den
Hafen von Nykgbing. Genau wahrend des Anlegens frischt der Wind
nochmal stark boig auf, so dass wir Mihe haben langsseits fest zu
machen, da der Wind uns immer wieder vom Steg wegdrtckt. Danach ist
uns wenigstens wieder warm.

Sonntag, 10.9.

Wir nutzen den heutigen Tag, um bei Windstarke 5-6 und einer noch
moderaten Welle, aber trockenem Wetter die letzte Etappe nach
GroBenbrode anzugehen. Anfangs fahren wir unter Motor durch das
nicht gerade Uppig betonnte Fahrwasser des Guldbergsundes bis auf die
freie Ostsee. Teilweise zeigt der Tiefenmesser nur 20cm unter dem Kiel
an, zudem sind mitten im Fahrwasser immer wieder Stellnetze, denen wir
ausweichen mussen.

Danach kommen Wind und Welle mal wieder genau von Stdwest. Nach
mehreren Kreuzschlagen missen wir einsehen, dass wir so wohl erst in
der Dunkelheit ankommen. Also heil3t es wieder Motor an und gegen die
doch recht hohen Wellen ankampfen.

Als wir dann den Fehmarnsund erreichen, dreht der Wind auf SSW. Also
kommen wir doch noch in den Genuss zu segeln. Nach weiteren 3 Std.
laufen wir um 17.30 Uhr nach genau 16 Wochen wieder in GroBenbrode

ein






